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Schnittige Limousine
, und schneller Transportwagen Iin einem:

Sie wilinschen einen schnellen, eleganten Personenwagen?

Hier haben Sie ihn! Sie wunschen ein geraumiges, prakti-
sches Transportfahrzeug? Hier ist es! Beide Wunsche in
einem erfullt der VW Variant. Sein Name ist ein Programm:
variabel in seinen Verwendungsmaoglichkeiten schlieBt er

als Variante des neuen VW 1500 die Licke zwischen dieser
komfortablen Limousine und dem VW-Kombi-Transporter
als wesentlich groBerem Nutzfahrzeug. Auch er ist ein ech-
ter, rechter VW, konstant in Leistung und Wirtschaftlichkeit,
durch und durch ein vernunftiges Automobil.

Sehen Sie sich bitte den VW Variant an, von auBBen und
innen: 6ffnen Sie Tlren und Hauben, setzen Sie sich an den

Volant, prifen Sie die Abmessungen von Fahrgastraum,
Nutzraum und Ladeflache, legen Sie strengste MaBstabe
an, und Sie werden objektiv feststellen: ein erstaunlicher
Wagen — genau der richtige fur einen Mann, der im Wirt-
schaftsleben steht und etwas darstellen muB3, um erfolg-
reich zu bleiben. Ein reprasentatives Automobil der guten
Mittelklasse mit sehr viel Komfort und betrachtlichem Lade-
volumen; gleicherweise geeignet flur den AuBendienst nam-
hafter Firmen wie flir selbstandige Unternehmer des Han-
dels und Handwerks, denen ein VW-Transporter bereits zu
groB, ein Personenwagen Ublicher Bauart haufig zu klein ist.

Was den VW Variant zur Kombi-Limousine macht, ist die
moderne, elegante Karosserie, deren Dach in voller Hohe
bis Uiber das Wagenheck reicht. Dadurch wurde ein groBer
Laderaum gewonnen, ohne daB der Charakter eines Per-
sonenwagens verloren ging. Dieses Optimum an nutz-
barem Raum ist in erster Linie der Lage und der Bauweise
des Heckmotors zu verdanken, der so flach konstruiert
und so niedrig angeordnet ist, daB der uber ihm befind-
liche ebene, mit Leistengummi ausgelegte Boden des Stau-
raums die glinstigste Ladehtohe bekommen konnte. Die
Tir im Heck ist fast so breit wie der Wagen; sie wird weit
nach oben gedéffnet und dort in ihrer Lage gehalten; sie ist
von auBen verschlieBbar. Unter der Vorderhaube aber, wo
bei Fahrzeugen mit vorn liegendem Motor das Motoren-
Aggregat den Platz beansprucht, hat man beim VW Variant
noch ein zusatzliches groBes Kofferdepot — absolut ein-
malig in dieser Wagengattung. |

Die Vordersessel und die Polsterbank bieten vier bis funf
Personen bequem Platz. Der dahinter liegende Nutzraum
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erweitert sich um mehr als die Halfte, wenn die Banklehne
nach vorn geklappt wird. Der VW Variant ist ganz nach
Wunsch und Bedarf nicht nur eine Kombi-Limousine fur
Beruf und Geschaft, fur Freizeit und Wochenende, sondern
auch der ideale Reisewagen fur Automobilisten, die mit der
ganzen Familie und extrem viel Gepack auf groBe Fahrt
gehen. Gepack-Anhanger, Dach-Aufbau — das alles, was
zusatzlich Geld kostet und die Zugigkeit des Reisens be-
eintrachtigt, ist bei diesem Wagen uberflussig.

Technische Daten

Vierzylinder-Viertakt-Boxermotor (Flachbauweise, Nieder-
flur-Anordnung) im Heck. Bohrung 83, Hub 69 mm. Hub-
raum 1493 cm?, Verdichtung 7,2, Hochstleistung 45 PS bei
3800 U/min. Luftkiihlung durch Radialgeblase auf der Kur-
belwelle, Olkiihler mit temperaturabhangiger Zuschaltung.
Solex-Flachstrom-Vergaser mit Startautomatik. Viergang-
getriebe voll- und sperrsynchronisiert. Steigfahigkeit 1. Gang
34,5%, 2. Gang 17,5%, 3. Gang 10,5%, 4. Gang 5,5%0. Motor,
Getriebe und Hinterachsantrieb verblockt im Fahrschemel,
Zentralrohrrahmen. Vorderachse: Einzelradfederung, ge-
kreuzte lange Drehfederstabe, je zwei Langslenker, doppelt-
wirkende StoBdampfer, Gummi-Luft-Puffer, Vorderachse in
Gummi gelagert, Stabilisator. Hinterachse: Einzelradfede-
rung, Pendelachsen mit Langslenkern, Drehfederstabe,
StoBdampfer; Gummipuffer wie vorn; Schneckenrollen-Len-
kung mit Dampfer. Superballon-Bereifung 6,00—15, Nieder-
guerschnitt. FuBbremse hydraulisch, Vierrad, vorn Duplex,
extrem stark. Radstand 2400 mm. Spurweite: vorn 1310,
hinten 1346 mm. MaBe uber alles in mm: Lange 4225, Breite
1605. Laderaum: L&ange: Riicksitzlehne hoch /flach 1050/
1670, Breite bei aufgestellter / umgeklappter Sitzbank 1170 /
1260, Hohe 765; Rauminhalt bei aufgestellter / umgeklappter
Sitzbank 0,7 /1,2 m3® (weitere 0,184 m?® im vorderen Koffer-
raum); Hecktir: mittlere Breite 1025, groBte Hohe 715. Ge-
wichte in kg: leer (einschl. Fahrer) 985, Nutzlast 375, zul. Ge-
samtgew. 1360, zul. Achslast vorn 525, hinten 920. Kraftstoff-
verbrauch 8,4 1/100 km (nach DIN 70 030*). Dauerhochstge-
schwindigkeit 125 km/std. Vierschicht-Kunstharzlackierung.

* Verbrauch mit halber Nutzlast bei gleichbleibend 34 der Hochstgeschwindig-
keit zuzlglich 10%



SRR, o
F
|
I
! % L = ;‘w,:'.

L .

Kl

1;'115. Fah b i 3 y J

Die mit einem kraftigen Sicherheitswulst oben abgedeckte Ar-
maturentafel ist klar gegliedert. Vor dem Lenkrad liegt, mit
flexiblen Blendschirmen versehen, die Instrumentengruppe:
Kraftstoffuhr mit allen Signalleuchten, Tachometer und Zeit-
uhr. Links davon die Drucktasten flr Scheiben-Wascher und
-Wischer, fur Stand- und Fernlicht, zudem 2 Ré&andelscheiben
zur stufenlosen Regulierung von Scheibenwischergeschwindig-
keit und Instrumentenbeleuchtung. Rechts drei kleine Hebel zur
Steuerung der Frischluftzufuhr. Mit einem Drehknopf vor dem
Schalthebel dosiert man die Warmluft, die durch 7 Disen an
der Frontscheibe (Defroster), an den Vorder- und den Hinter-
sitzen ins Wageninnere geleitet werden kann. Besonderes
Interesse verdient der luftgekuhlte, flache 1,51 Niederflurmotor.
Er ist nur etwa zwei normale Handspannen hoch und liegt
unter der isolierten Bodenplatte des Laderaumes. Neuartig die

Olkontrolle und -nachflillung auBerhalb des Motorraums im Heck.

® Durch das unterquadratische Hub - Bohrungs - Verhaltnis
(69:83) arbeitet der Motor mit niedriger Kolbengeschwindigkeit.
Deshalb ist er so zuverlassig, robust und langlebig. Als typi-
scher Drosselmotor leistet er bei 3800 U/min 45 PS. @ Motor,
Getriebe und Hinterachsantrieb sind zu einer Einheit verblockt
und in einem Fahrschemel gelagert, der durch Gummi-Elemente
gegen den Rahmen isoliert ist. Dadurch bleiben Motorschwin-
gungen und in Verbindung mit der Gummi-Lagerung der Vor-
derachse auch die Rollgerausche der Reifen dem Wageninnern
fern. Die Fahrruhe im VW Variant ist verbllffend und in dieser
Klasse ganz ungewohnlich. @ Das Getriebe 148t sich durch die
richtige Placierung des Schalthebels, griffnahe in Wagenmitte,
blitzschnell weich schalten. @ Der VW Variant hat eine StraBen-
und Kurvenlage, die einem Sportwagen vergleichbar und fur
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einen Kombiwagen tatsachlich einmalig ist. Die Ursache ist in
dem niedrigen Schwerpunkt und dem System der Einzelrad-
federung durch Drehstdbe zu suchen. In der Vorderachse:
gekreuzt angeordnete Drehfederstabe uber zwei Drittel der
Rahmenbreite. Die Hinterachsen mit ber Langslenker wirken-
den Drehfederstaben. Vorn und hinten doppeltwirkende hydrau-
lische StoBdampfer. Die Anpassungsfahigkeit der Federung
gibt dem Wagenkorper, beladen oder unbeladen, auf schlechter
oder guter StraBe, die Fahrruhe. Ein Stabilisator halt die
Karosserie selbst bei schneller Kurvenfahrt weitgehend in
waagerechter Lage. Progressiv wirkende Gummi-Luftpuffer als
Federungs-Begrenzung. @ Die Schneckenrollen-Lenkung geht
angenehm leicht. FahrbahnstdBe verschluckt der hydraulische
Lenkungsdampfer, wobei das flr die Sicherheit so wichtige
Gefuhl des Kontaktes mit der StraBBe erhalten bleibt.



